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1. Naslijede, prodaja i buducnost

— Treca generacija modela Prius: rezultat 30 godina razvoja hibridnog pogona

— Kroz tri generacije, snaga Hybrid Synergy Drive® sustava je poveéana za 35%, ali je potroSnja goriva
spustena za 23% | COz emisije smanjene za 25%

— Globalna prodaja modela Prius je presla 1,2 milijuna jedinica, dok je u Europi prodano preko 130.000
komada

— Toyotini hibridi su dosegli 1,7 milijuna prodanih modela, Sto je doprinijelo smanjenju CO2 emisija za 9
milijuna tona

— Svi Toyotini modeli ¢e do 2020. imati inacicu sa Hybrid Synergy Drive® pogonom

— ‘Future Proof Hybrid Synergy Drive® je ve¢ sposoban za uporabu u benzinsko-elektri¢kim i vozilima
na vodikove gorive celije

'Kako bi automobili nastavili s razvojem u 21. stoljecu, odlucio sam dati ¢vrsto rjeSenje kljucne, negativne
karakteristike automobila. Kako sam krenuo s razvojnim programom modela Prius, htio sam iznaci
rjeSenja za ekoloSke probleme i probleme potrosnje goriva.’

Takeshi Uchiyamada, glavni inZenjer,

Prva generacija modela Prius i izvr$ni potpredsjednik.

Nekoliko desetlje¢a u nazad, automobilska industrija se suocila sa tri vazna ekoloska izazova; kvalitetom
zraka, klimatskim promjenama te ponudom i potraznjom energije. Kako bi se ustedjeli izvori energije i
sprijecilo globalno zagrijavanje, postoji sve ve¢a potreba za smanjenjem potrosSnje goriva, a time i
smanjenjem CO; i emisije Cestica.

Kao odgovor na ove probleme, u Toyotinom dokumentu Earth Charter iz 1992. je navedeno da je 'Toyotin
cilj izraditi Ciste, sigurne automobile koji doprinose bogatstvu drustva i zelenoj zemlji.' U veljaci 1993.
godine, ova klju¢na politika je kombinirana sa setom akcijskih smjernica kako bi se stvorio Toyotin
ekoloski akcijski plan. Zajedno, ove inicijative su utrle put za tehnoloski razvoj, koji ova kompanija
nastavlja slijediti sa ciliem dostizanja odrzive mobilnosti preko proizvodnje savrSenog ekoloskog
automobila.

Zasnivajuci svoj pristup na konceptu 'pravog automobile, na pravom mjestu u pravo vrijeme', Toyota
vjeruje da je vazno slijediti viSe od jednog puta prema ovom cilju, ali ipak, uz nastavak unaprjedivanja
efikasnosti benzinskih i dieselskih motora koriste¢i biogoriva i razli€ite izvore napajanja, ostaje uvjerena
da je hibridni pogon kljuéna tehnologija za 21. stoljece.

Hibridni pogon nije alternativa benzinu i dieselu, nego dodatak, koji unaprjeduje efikasnost postojecih
pogonskih sustava. Hibridna vozila daju ¢iS¢e emisije od benzinom pokretanih vozila i manje CO; od
dieselom pokretanih vozila.

Toyota istraZuje i razvija hibridne pogonske sustave preko 30 godina. U 1970-im godinama, Toyota je
predstavila svoje hibridne automobile pokretane plinskom turbinom, modele S800 i Century, na osnovi
kombinacije motora s plinskom turbinom i elektrickih motora. U isto vrijeme su pocela istrazivanja na
elektri¢kim vozilima, i Toyota je u vlastitim pogonima pocela razvoj elektri¢kih motora 1980-ih godina.

U 1990-im godinama, smanjenje CO, emisija, identificiranih kao glavni uzrok globalnog zagrijavanja, je
postalo glavni problem u kontekstu emisije ispusnih plinova. Prepoznavsi nezaobilazne probleme mase i
pakiranja baterija, kao klju€ne komponente pogonskog sklopa, Toyota se okrenula moguénostima koje
nude razne vrste hibridnih sustava, te je fokusirala svoja istrazivanja i razvoj prema ostvarenju masovno
proizvedenih hibridnih vozila, koja bi bila dostupna drustvu u cjelini.
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Danas, 12 godina nakon predstavljanja modela Prius, u cijelom svijetu je prodano preko 1,7 milijuna
Toyotinih hibridnih vozila. Toyota trenutno zauzima 80% globalne prodaje hibrida, $to je do danas
doprinijelo smanjenju CO2 emisija iz vozila za nekih 9 milijuna tona.

Godine 1994., Toyota je inicirala projekt G21. Cilj projekta je bila proizvodnja 'zelenog i ekolo$ki
prihvatljivog automobila' za 21. stolje¢e, koji unato¢ savrsenim ekoloskim karakteristikama, nudi svu
prakti¢nost i uzitak u voznji konvencionalnog vozila. Po€etni razvojni ciljevi su se usmjerili na pogonski
sklop koji ¢e biti 1,5 puta efikasniji od konvencionalnih benzinskih i dieselskih motora. Medutim, imajuci na
umu uporabu hibridne pogonske tehnologije, za cilj je postavljena dvostruko veca efikasnost.

Kako elektronika vise nije bila sporedni dio pogonskog sklopa, funkcija svakog elektricke i mehanicke
komponente u masovno proizvedenom hibridnom vozilu je postala kriticna. Uz potrebu skupljanja znanja o
razvoju iz prve ruke u svim kljuénim podrucjima ove nove tehnologije, Toyota je odlucila u potpunosti
konstruirati, razviti i proizvesti svaku komponentu svog hibridnog sustava unutar svojih pogona,
analizirajuci preko 100 inacica hibridnih sustava za vrijeme razvoja svog vlastitog Toyota hibridnog
sustava (THS).

Predstavljen u Japanu 1997. godine i u Europi 2000. godine, prva generacija modela Prius je bio prvi
masovno proizvedeni hibridni automobil na svijetu. Naziv Prius, na latinskom 'i¢i ispred’, je brzo postao
sinonim za automobil koji je predstavljen prije nego je ekolosSka osvijeStenost postala glavni drustveni
problem.

Predstavljajuci veliku prekretnicu u razvoju pogonskih sklopova vozila te u polju odrzive mobilnosti,
jedinstveni Priusov Toyotin hibridni sustav je kombinirao 1,5-litreni benzinski motor i snazan elektricki
motor sa kontinuirano promjenjivim mjenjacem, kako bi razvio maksimalnu snagu od 74 kW/101 DIN KS,
ali uz potro$nju od samo 5,1 1/100 km i CO, emisiju od samo 120 g/km.

Unutar tri godine, Toyota je uvela zna€ajna poboljSanja baterije potpuno hibridnog pogonskog sustava,
elektrickog motora i invertera, te je Priusov THS Il pogonski sklop iz 2003. dobio pojacani pretvara¢ kako
bi se dodatno povecala efikasnost sustava. Druga generacija modela Prius je razvijala 82 kW/111 DIN
KS, uz istovremeno smanjenje potrodnje goriva na 4,3 /100 km i CO, emisija na samo 104 g/km.

Danas, nova generacija Hybrid Synergy Drive® pogona Toyote Prius, posjeduje sveobuhvatna
poboljSanja potpuno hibridnog pogonskog sklopa, s time da je 90% hibridnih pogonskih komponenata
redizajnirano kako bi se dobio laksi, kompaktniji sustav s fokusom na povec¢anje snage, poboljSani rad pri
hladnom vremenu, dodatna pobolj$anja u stvarnoj potro$nji goriva i nedostignutoj redukciji CO» emisija.

Novi, lagani 1,8-litreni benzinski motor zamjenjuje 1,5-litreni agregat u trenutnoj inacici modela Prius.
Ukupna snaga sustava je pove¢ana na 100 kW/136 DIN KS, ali je potroSnja goriva smanjenja na samo
3,9 1/100 km, a CO emisija na samo 89 g/km - §to su brojke koje nije dostigao niti jedan drugi obiteljski
automobil.

Predstavljajuci jedinstveni spoj visoke tehnologije i ekoloSke odgovornosti u konstrukciji pogonski
sklopova, Toyotin serijsko-paralelni Hybrid Synergy Drive® sustav je osnova za globalni uspjeh modela
Prius. Predstavljajuci savr§enstvo pogonskih sklopova, tri generacije ovog automobila su dozivjele
znacajna poboljSanja i kontinuiranu evoluciju Toyotinog potpuno hibridnog pogonskog sklopa, te je u tom
razdoblju snaga povecana za 30%, a potroSnja goriva je smanjena za preko 23%, a CO; emisije za skoro
26%.

Dok je sam Prius ponio titulu Automobil godine 2005 od strane europskih medija, Hybrid Synergy Drive®
sustav je dobio titulu Medunarodni motor godine 2004, te je u zadnjih pet godina dobio nagradu kao
najstedljiviji motor godine.

Today

The Next Prius — Media Information, June 2009 4 TOI"I"IOT'I"OI.IJ
Toyota



Medutim, tre¢a generacija modela Prius se ne treba smatrati kao izdvojena klasa koja se ocjenjuje
pomocu specijalnih kriterija. Unato¢ tome $to mu je CO, emisija ispod razine emisije automobila iz A i B
segmenta, njegove vozne i dinamicke karakteristike se mogu usporedivati sa bilo kojim konkurentom iz D
segmenta. Konstantno odobravanje kupaca proizlazi iz Priusovih visokih ocjena u analizi tvrtke JD Power
u Njemackoj, Francuskoj i Ujedinjenom Kraljevstvu u zadnje dvije godine.

Zadniji, izrazeni porast prodaje oznacava sve vecéu prihvacenost ovog Toyotinog potpunog hibrida na
glavnom automobilskom trzistu. Izmedu 2004. i 2008. svjetska prodaja druge generacije Priusa se vise
nego udvostrucila na preko 285.000 jedinica. U istom razdoblju, u Europi, unato¢ povecanoj konkurenciji,
prodaja se povecala preko pet puta na skoro 42.000 jedinica.

Sada, s dolaskom tre¢e generacije, globalne prodajne brojke nastavljaju odrzavati status Toyote Prius kao
svjetskog, tehnoloski i ekoloSki najnaprednijeg masovnog automobila. Do kraja 2008. kumulativha
svjetska prodaja najpopularnijeg potpunog hibridnog vozila na planeti je presla 1,2 milijuna komada, dok
je ukupna prodaja u Europi dosegla skoro 130.000 komada.

S ciliem prodaje u Europi u 2009. od 60.000 komada, prodaja modela Prius ¢e znacajno doprinijeti
Toyotinom cilju postizanja godi$nje prodaje od jedan milijun Hybrid Synergy Drive® prodanih vozila u
svijetu do 2010. godine. Do pocetka 2010. Toyota ¢e predstaviti 10 novih hibridnih modela, a do pocetka
2020-ih, ova kompanija ima za cilj ponuditi sve modele sa Hybrid Synergy Drive® inacicom.

Uz postojecu proizvodnju hibridnih vozila u Kini i Sjedinjenim Drzavama, Toyota ima namjeru prosiriti
svoju prekomorsku proizvodnju u Tajlandu i Australiji. Toyota planira prodaju nove generacije Priusa u 80
drzava svijeta, Sto ¢e skoro udvostruciti postojece trziste od 44 drzave.

Toyota se fokusirala na dodatno smanjenje veli¢ine, mase i cijene kljuénih hibridnih komponenata kao $to
su elektri¢ki motor, inverter i baterije. Do 2020. Toyota ima za cilj ponuditi sve svoje modele sa inadicom
koja ima Hybrid Synergy Drive® pogon.

Nadalje, odrazavajuci Toyotino vodstvo u dostizanju odrzive mobilnosti, Hybrid Synergy Drive® ¢e
posluziti kao kljuéna tehnologija, koja ¢e biti primjenjiva u svim budu¢im modelima. Ovaj sustav ¢e biti
specijalno konstruiran da ne 'ovisi o buduénosti', te ¢e biti spreman za ugradnju u potpuno elektricka i
vozila na vodikove gorive ¢elije.

Verifikacijski testovi se trenutno provode u japanu, Sjedinjenim Drzavama i Europi na plug-in hibridnim
vozilima (PHV). Toyotina plug-in tehnologija radi kao elektricko vozilo na kra¢im udaljenostima, a kao
konvencionalni hibrid na duljim putovanjima.

Kao i model Prius, PHV se pokreée sa benzinskim motorom s unutras$njim sagorijevanjem i elektrickim
motorom. Ono S$to razlikuje plug-in modele od postojecih hibridnih modela je povecéani kapacitet baterija
koji omogucuju duZi doseg voznje samo s elektrickim pogonom od otprilike 10 kilometara, te funkcija
punjenja baterije koja vlasnicima omogucuje vanjsko punjenje baterije, koristeéi standardnu ku¢nu, zidnu
uti¢nicu, za manje od dva sata.

Unaprijedeni elektriCki rezim voznje plug-in hibrida voza¢ima nudi zna€ajne prednosti. U usporedbi s
modelom Prisu, PHV se mozZe ¢eSc¢e kretati samo u elektriCkom reZimu voZnje bez ikakve potrosSnje
benzina, te time dodatno smanijiti CO, emisije.

Toyota je 1992. zapocela rad na hibridnim vozilima na gorive ¢elije (FCHV), razvivsi vlastite vodikove
gorive celije i visokotlacni spremnik vodika u vlastitim pogonima. Kompanija prilikom razvoja FCHV
modela koristi vlastitu hibridnu tehnologiju, zamjenjujuéi benzinske motore sa gorivim ¢elijama, a njen
sklop gorivih ¢elija je po performansama vodeci u ovom polju.
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Prvo na svijetu komercijalno vozilo na gorive ¢éelije, Toyota FCHV, je predstavljeno trzistu 2002. godine te
je 2005. dobilo sve potrebne certifikate.

Toyotina slijede¢a generacija hibridna na gorive celije, model FCHV-adv nudi 25% nizu potroSnju goriva i
preko uporabe 70 Mpa visokotlaénog spremnika vodika, razvijenog u Toyoti, s jednim punjenjem ima
doseg od otprilike 830 km - Sto je viSe nego dvostruko od prethodnog modela. Nadalje, FCHV-adv radi na
-30°C, to znacajno poboljSava njegove performanse pri hladnom vremenu.

Kroz razvoj modela RAV4-EV, Toyota je takoder skupila neprocjenjivo znanje i inzenjerske sposobnosti u
polju elektrickih vozila.

U nadolaze¢im godinama, oCekuje se da Ce potraznja za vozilima za krace udaljenosti porasti, i novi FT-
EV koncept je potpuno elektricko vozilo bazirano na Toyotinoj iQ-ovoj jako kompaktnoj platformi. Njegov
snazan elektricki motor generira 45 kW i 160 Nm okretnog momenta pri 2690 okr/min. Dostize 110 km/h i
doseg od 80 km prije ponovnog punjenja te nultu razinu emisija.
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2. Novi HSD: dinamicne
performanse uz smanjenu
potrosnju goriva

— Potpuno hibridna, serijsko-paralelna arhitektura - jedini potpuno hibridni pogonski sklop na trzistu
masovno proizvedenih modela

— 90% komponenata je redizajnirano kako bi se dobio laksi, kompaktniji i efikasniji hibridni pogonski
sustav

— Snaga povecana za 22% na 136 DIN KS

— Potrosnja goriva smanjena za 9% na 3,9 1/100 km - razina potroSnje malog gradskog automobila

— COzemisije smanjene za 14% na 89 g/km, Sto ga kandidira za nizZi porez

— Novi 1,8-litreni VVT-i benzinski motor s Atkinsonovim ciklusom sa hladenim sustavom kruzenja
ispusnih plinova (EGR)

— Povecana snaga baterije

Slijedec¢a generacija Hybrid Synergy Drive® sustava novog Priusa je dozivjela sveobuhvatna poboljSanja
ovog nagradivanog, potpuno hibridnog pogonskog sklopa. 90% komponenata hibridnog pogona je
redizajnirano kako bi se dobio laksi, kompaktniji sustav s fokusom na povecéanje snage, poboljSani rad pri

hladnom vremenu, dodatnim smanjenjima stvarne potro$nje goriva i nedostignuto smanjenje CO2 emisija.

Ukupna snaga sustava je pove¢ana za 22% od 110 do 136 DIN KS. Uz performanse koje odgovaraju bilo
kojem konvencionalnom 2,0-litrenom obiteljskom vozilu, novi Prius ¢e linearno ubrzati od 0-100 km/h za
10,4 sekunde — &to je 0,5 sekundi brze u odnosu na trenutni model — i dostiZze maksimalnu brzinu od 180
km/h.

U isto vrijeme, ukupna potro$nja goriva je smanjena za 9%. Uporaba veceg, 1,8-litrenog motora smanjuje
broje okretaja motora za vrijeme vozZnje visokim brzinama, $to je smanijilo potroSnju goriva u tom rezimu
za 12%. Prilikom standardne voznje, novi Prius trosi 3,9 1/100 km u europskom homologiranom
kombiniranom ciklusu. Ovaj Toyotin potpuni hibrid je jedini obiteljski automobil koji posjeduje potrosnju
goriva malog gradskog automobila s dosegom od skoro 1150 km — $to je povecanje od 150 km u odnosu
na trenutni model, unato¢ jednakom kapacitetu spremnika goriva.

Novi Prius zadovoljava Euro 5 standarde emisije, te se oCekuje da ¢e ispuniti zahtjeve Euro 6 standarda.
Uz CO; emisiju od samo 89 g/km — to je najbolje na trZistu i brojka koju nije dostigao niti jedan drugi
obiteljski automobil — ovaj Toyotin potpuni hibrid vlasnicima nudi zna€ajne porezne olaksice u nekoliko
Europskih drzava.

Nadalje, prilikom rada u jedinstvenom elektricnom rezimu voznje, koji se moze ruéno ukljuciti, Prius nudi
voznju uz nultu razinu emisija do dva kilometra, pri brzinama do 50 km/h.

Novi Prius je potpuni hibrid, koji nudi sve prednosti serijsko-paralelne arhitekture pogonskog sklopa.
Konkurentna, takozvana srednja hibridna vozila trenutno koriste paralelnu konfiguraciju sustava.

Paralelni hibridni modeli koriste snagu dodatnog elektrickog motora samo za povec¢anje performansi
benzinskog motora prilikom ubrzavanja. Benzinski i elektri¢ki motor uvijek rade paralelno i nisu u
mogucénosti neovisno pokretati kotace. lako zahtijeva manju i lakSu bateriju od potpuno hibridnog vozila,
paralelni hibrid nije u mogucnosti realizirati jako Stedljivu, skoro potpuno tihu voznju s nultom razinom
emisija, kao potpuno hibridno vozilo kada se krece samo pomocu elektrickog pogona.
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Na trZistu se takoder mogu naci serijska hibridna vozila koja se oslanjaju samo na elektricki motor za
pogon kotaca, dok benzinski motor radi neovisno i sluzi samo za punjenje baterija po potrebi. lako
smanjuju emisije, serijski hibridi zahtijevaju vece, teze baterije i nisu u moguénosti dostici visoke
performanse, te visoku brzinu voznje kao serijsko-paralelna hibridna vozila.

Uz moguénost pogona samo preko benzinskog ili samo preko elektrickog motora, kao i kombinacijom
oba, Hybrid Synergy Drive® sustav novog Priusa pruza moguénost ustede serijskog hibrida u kombinaciji
s performansama paralelnog hibrida, te ovom novom Toyotinom potpunom hibridu omoguéuje impresivna,
linearna ubrzanja i izuzetno tihi rad, ali uz vodeéu u klasi nisku potroSnju goriva i najnizu mogucu razinu
emisija.

Ova slijedecéa generacija Hybrid Synergy Drive® serijsko-paralelnog potpunog hibridnog sustava
posjeduje 1,8-litreni benzinski motor, snazan elektricki motor, generator, bateriju visokih performansi,
jedinicu za kontrolu snage i uredaj za raspodjelu snage koji uklju€uje set planetarnih zup¢anika radi
kombiniranja i usmjeravanja snage iz benzinskog motora, elektrickog motora i generatora ovisno o
uvjetima rada.

Klju¢ za uspjes$nu ugradnju Hybrid Synergy Drive® sustava unutar Priusovog prednje dijela je u tome da
su elektriCki motor, generator i uredaj za raspodjelu snage stavljeni unutar laganog, jako kompaktnog
kucista prijenosnog sklopa, koje je direktno usporedivo s konvencionalnim mjenjackim kutijama. Nova
pogonska osovina je manja, lakSa i posjeduje 10-20% niZe gubitke energije.

Za vrijeme usporavanja i ko¢enja, elektriCki motor djeluje kao generator visoke snage kako bi se provelo
regenerativno ko¢enje, odnosno optimiziralo upravljanje energijom Hybrid Synergy Drive® sustava
obnavljanjem kineticke energije (normalno se pretvara u toplinu prilikom kocenja i usporavanja) u
elektriCku energiju i njeno spremanje u bateriju visokih performansi.

Novi, lagani, jako kompaktni 4-cilindri¢ni benzinski motor zapremine 1798 kubi¢nih centimetara sa
Atkinson ciklusom zamjenjuje 1,5 litreni agregat iz trenutnog Priusa. Maksimalna snaga je povecana za
27% a maksimalni okretni moment za 23%.

Ugradnja veceg, snaznijeg benzinskog motora u sklopu potpuno hibridnog sustava pogona, konstruiranog
radi minimiziranja potroSnje goriva se mozda €ini kao kontraproduktivno, ali ve¢a zapremina novog
agregata mu omogucuje da radi efikasnije uz manju potroSnju goriva pri ve¢im brzinama.

Generirajuci 98 DIN KS pri 5.200 okr/min i 142 Nm okretnog momenta pri 4.000 okr/min, novi motor
isporucuje 32 Nm viSe okretnog momenta pri nizim okretajima — Sto predstavlja smanjenje od 290 okr/min,
sa 24870 na 2180 okr/min. Pri brzini od 120 km/h, kombinira tiSu voznju sa 12% nizom potroSnjom na
duzem putovanju.

U kombinaciji sa novim hladenim sustavom kruzZenja ispusnih plinova (EGR), uporaba Atkinsonovog
ciklusa nudi znacajne prednosti u potroSnji goriva i smanjenju emisija.

Kod konvencionalnih ¢etvero-cilindri¢nih benzinskih motora, obogacivanje gorivom je ponekad potrebno
kako bi se ohladili ispusni plinovi, $to spre¢ava degradaciju ili uniStenje katalizatora. Kod motora s
Atkinson ciklusom, kompresija i ekspanzija nisu simetricne, te se ventili kasnije zatvaraju, odgadajuci
kompresiju. To stvara veliki odnos ekspanzije za manje kompresije, smanjujuci gubitke usisne i ispusne
energije i efikasnije pretvarajuci energiju izgaranja u snagu motora. Kao rezultat ispusna temperatura je
niza nego kod konvencionalnih motora.

Hladeni sustav kruzenja ispusnih plinova (EGR) ponovo uvodi precizno dozirane ohladene ispusne
plinove —ohladene od 880°C na 150°C - u usisni sustav, dodatno smanjujuci radne temperature motora,
uz istovremeno smanjenje gubitke pumpanja motora preko smanjenja vakuuma usisnih ventila.
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Zajedno, ove tehnologije minimiziraju situacije kada je potreban efekt hladenja 'obogacivanjem gorivom'
kako bi se zastitio katalizator od pregrijavanja, te se time smanjuje potro$nja i Stetne emisije.

Poboljsavajuci potroSnju pri hladnom vremenu, te udobnost u kabini, novi sustav upravljanja toplinom
motora kombinira sustav obnove topline sa elektrickom pumpom za vodu. Kako bi se smanijili mehanicki
gubitci, elektriCki sustav zamjenjuje pogonski remen pumpe za vodu. Uporaba elektricke pumpe za vodu
ne samo da preciznije kontrolira brzinu protoka tekuc¢ine za hladenje, nego takoder omogucuje uporabu
klima uredaja i grijanja bez paljenja motora, S$to doprinosi nizoj potrosnji goriva.

Uz to, sustav vrac¢anja topline ispusnih plinova usmjerava ispusne plinove kako bi se zagrijala tekuéina za
hladenje motora prilikom paljenja, a preko ventila ugradenog u sklop ispuha. Osim $to omogucuje brze
ubacivanje topline u kabinu, ovaj sustav poboljSava efikasnost hibridnog sustava i smanjuje potrosnju
goriva znacajno skracujucéi vrijeme zagrijavanja motora, omogucujuc¢i da bude ranije ugasen za duZzi rad
samo s elektrickim pogonom, pogotovo pri hladnom vremenu.

Novi 1,8-litreni motor posjeduje znacajna poboljSanja kako bi se unaprijedile performanse i minimizirala
potro$nja goriva i emisije. VVT-i (Variable Valve Timing-Intelligent) tehnologija pomaze u povecanju
odziva u cijelom rasponu okretaja motora konstantnim prilagodavanjem mjesavine zraka i goriva i
vremena aktiviranja ventila, uvjetima voznje u bilo kojem trenutku. Osim povecéanja okretnog momenta pri
niskim i srednjim okretajima, sustav takoder smanjuje emisije i potroSnju goriva.

Novi motor takoder posjeduje kontrolu valjkaste klackalice ventila, usisni sklop od kompozitnih materijala
sa optimiziranom konfiguracijom otvora i ubrizgavace s dugackim mlaznicama s 12 rupica za fino
rasprsenje goriva. Tanke, duge svjecice smanjuju lupanje, a opruge klipova nize napetosti, smanjeno
trenje klipova, stupcasti mlaz ulja za hladenje klipova i ispusni sklop sa SUS cijevi dodatno povecavaju
efikasnost motora. U kombinaciji, ove napredne tehnologije dodatno doprinose poveéanju snage uz
smanjenje potrosSnje goriva i emisija.

Jako niska razina buke i vibracija su jedne od kljuénih karakteristika Hybrid Synergy Drive® sustava a
posebna paznja je posve¢ena minimiziranju buke i vibracija motora. Krutost dijelova motora ukljuéujuci
blok motora i karter je optimizirana detaljinom CAE (Computer Aided Engineering) analizom. Jako kruta
glava motora od aluminija kombinira malu masu sa smanjenjem buke i vibracija.

Sam motor je sustavom ovjesa uévrscéen u 4 tocke preko gumenih nosaca, koji su optimizirani radi
smanjenja buke i vibracija. Dvostupanijski, dinamicki ublazivac je integriran unutar nosa¢a motora kako bi
se dodatno smanijila buka i vibracije, te treSnja prilikom paljenja i gasenja motora.

Sadrzavajuci elektricki motor, elektri¢ki generator, uredaj za raspodjelu snage i uredaj za redukciju broja
okretaja motora u laganom, jako kompaktnom kuéistu prijenosnog sustava, koje je po veli€ini direktno
usporedivo sa konvencionalnim mjenjackim kutijama, novi prijenosni sustav predstavlja srce Hybrid
Synergy Drive® sustava.

Besprekidna promjena prijenosnih odnosa mjenjaca ovog potpunog hibridnog sustava se kontrolira Shift-
by-Wire tehnologijom, koriste¢i elektronski sustav ru€ice mjenja¢a. Sama rucica mjenjaca je tako
konstruirana da se uvijek vrati u poCetni polozaj kada se pusti, a polozaj u kojem se nalazi prijenosni
sustav se moze provijeriti na indikatoru polozaja mjenjaca koji se nalazi u sklopu plo¢e sa instrumentima.

Pored rucice mjenjaca se nalazi prekida¢ za parkiranje sa integriranim svjetlosnim indikatorom, koji se
koristi za aktiviranje i deaktiviranje blokiraju¢eg mehanizma unutar prijenosnog sustava prilikom
parkiranja. Ova blokada se automatski deaktivira kada se doda gas i vozilo krene, te se automatski
aktivira kada se motor ugasi.

Novi prijenosni sustav posjeduje novi, multi-funkcijski raspored zup€anika sa visokom razinom mehanicke
integracije, uklju€ujuci sklop za redukciju broja okretaja motora, sto ga €ini 12,5 mm kracim i 20 kg laksim
od prethodnog sustava.
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Poduzete su razne, nove mjere kako bi se smanjila buka komponenata, a preko 10-20% smanjenja
gubitaka energije dodatno smanijila potrosnja goriva hibridnog sustava. Jako napredan proces unutrasnje
obrade zup&anika omogucuje bolju preciznost planetarnih zup&anika, minimizirajuéi buku prijenosnog
sustava. Sustav podmazivanja je unaprijeden kako bi se smanijilo vrtloZzenje a trenje komponenata u
prijenosnom sustavu je znac¢ajno smanjeno zamjenom podrezanih leZzajeva sa kugli¢nim lezajevima.

Sinkroni 60 kW elektricki motor s permanentnim magnetom, visokih performansi radi zajedno sa
benzinskim motorom kako bi se povecala ubrzanja, te samostalno pokrece kotace kada se Prius vozi u
elektriCkom rezimu. Za vrijeme regenerativnog ko¢enja, motor takoder radi kao generator visoke snage,
pretvarajuéi kinetiCku energiju u elektriCku, za punjenje baterije sustava.

Generiraju¢i maksimalnih 207 Nm okretnog momenta od 0-13.000 okr/min, ovaj elektricki motor je laksi od
onog u trenutnom modelu Prius, ali s druge strane nudi 20% vecu snagu te je snazniji od motora u
srednjim hibridnim sustavima. To je postignuto kombiniranjem viSe nego dvostruko ve¢eg maksimalnog
broja okretaja motora i pove¢anjem dostupnog okretnog momenta preko novih redukcijskih zup&anika
unutar prijenosnog sklopa.

Ovaj motor se viSe ne hladi vodom, a maksimalni napon napajanja je pove¢an sa 500 na 650 V. Medutim,
prilikom uobi¢ajene voznje, ako nije potrebna maksimalna snaga, kada god je to moguce, motor se napaja
s manjim naponom kako bi se smanjila potroSnja goriva.

Kao i elektricki motor, generator je takoder AC asinkroni uredaj. Razvijajuci 42 kW, generator provodi
razne funkcije unutar Hybrid Synergy Drive® sustava.

Kako sustav ne uklju€uje elektropokretac, generator se koristi za paljenje benzinskog motora. Pod
normalnim uvjetima voznje, snaga benzinskog motora se dijeli prema potrebama sustava kako bi se
pokretali kotaci i napajao generator, koji preko racunala, pokrecée elektricki motor i istovremeno puni
visoko-naponsku bateriju. Dodatno, kako bi se optimizirala kontrola broja okretaja benzinskog motora radi
postizanja maksimalne efikasnosti hibridnog sustava, generator takoder kontrolira broj okretaja motora.

Kada hibridni pogonski sustav viSe ne treba benzinski motor, generator ga gasi. Medutim, ako se Prius
kre¢e samo na elektricki pogon, kako bi se postigao dovoljan domet, odnosno napunila baterija, generator
¢e upaliti benzinski motor, koji sam daje energiju za generator koji puni bateriju.

Koristeéi dokazanu i pouzdanu nikal-metalhidrid tehnologiju, 202V baterija Hybrid Synergy Drive® sustava
omogucuje da se Prius vozi samo u elektrickom rezimu, pokre¢uci se samo elektrickim motorom. Snaga
baterije je povecana za 2 kW na maksimalnih 27 kW, poboljSavajuéi ugladeniju voznju prilikom kretanja
vozila.

Postavljena ispod prtljaznika, sama baterija je dodatno smanjena kako bi $to manje utjecala na prostor
uputni€koj kabini. Povecani kapacitet ventilatora je unaprijedio hladenje baterije, te omogucéio povecéanje
njene snage.

Sada po veli¢ini slican 12V bateriji, jedinica za kontrolu snage Hybrid Synergy Drive® sustava se sastoji

od:

— Pretvara€a za povecanje napona, za povecéanje napona napajanja elektrickog motora, generatora i
baterije kako bi se povecala snaga hibridnog sustava.
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— Invertera za motor/generator, koji pretvara istosmjernu struju iz baterije u izmjeniénu za napajanje
motora i generatora.

— DC/DC pretvaraca za pretvaranje visokog istosmjernog napona baterije od 202 V na istosmjerni napon
od 14 V, za napajanje pomoc¢nih sustava i napajanje pomo¢énog akumulatora.

Novi, 13,5 kg tezak, 13 litreni inverter je 36% laksi i 37% kompaktniji od prethodnika. Koristi brze
preklapanje radi bolje efikasnosti, te sada pretvara istosmjerni napon baterije u viSi 650V izmjeni¢ni napon
za pogon elektriCkog motora i povremeno generatora, nudeci zna€ajno povecanje performansi jedinice za
kontrolu snage.

Tijekom voznje, Toyotin Hybrid Synergy Drive® sustav radi u nekoliko razli¢itih rezima kako bi se
maksimalizirala ukupna efikasnost modela Prius. Prilikom stajanja, benzinski motor se automatski gasi
kako bi se ustedjelo gorivo. Prilikom rada u uvjetima niske efikasnosti benzinskog motora, kao Sto su
kretanje, te niske i srednje brzine, vozilo se pokre¢e samo preko elektrickog motora, te se time do kraja
smanjuje emisija CO2 i NOx plinova.

U normalnim uvjetima voznje, raspodjela snage se stalno namjesta izmedu benzinskog i elektrickog
motora, kako bi se kombinirale optimalne performanse sa minimalnom potroSnjom goriva. Preko novo
razvijenog sustava elektronski kontroliranog koc¢enja (ECB) sa sustavom regeneriranja, za vrijeme
usporavanja i koCenja elektri¢ki motor radi kao generator visoke snage kako bi se provelo regenerativno
kocCenje, optimizirajuéi upravljanje energijom Hybrid Synergy Drive® sustava, pretvaranjem kineticke
energije (koja se obi¢no pretvara u toplinu prilikom ko€enja i usporavanja) u elektricku energiju i napajanje
baterije visokih performansi.

Razina napunjenosti baterije se stalno upravlja preko generatora kojeg pokrec¢e benzinski motor kako bi
se zadovoljile sve potrebe punjenja sustava iz vanjskog izvora.
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Tiha, ugladena voznja s
unaprijedenom dinamikom

— Obnovljeni MacPherson predniji sklop ovjesa i straznji ovjes sa torzijskim stabilizatorom radi postizanja
unaprijedenog drzanja i udobnosti voznje

— Smanjena razina buke i vibracija za udobnu i tihu voznju

— EV, ECO i POWER ‘on-demand’ rezimi voZnje radi poboljSanih performansi, efikasnosti i potroSnje
goriva Hybrid Synergy Drive® sustava

— Monitor ekolo$ke voznje za jo$ Stedljiviju voznju

— Inteligentni sustav pomodi pri parkiranju

Kako bi vozaci mogli do kraja iskoristiti poboljSanja slijedec¢e generacije Hybrid Synergy Drive®
pogonskog sklopa, novi Prius je izraden na MC platformi koja ukljucuje iscrpno revidirane geometrije
MacPherson prednjeg ovjesa i straznjeg ovjesa sa torzijskim stabilizatorom, koji kombiniraju pove¢anu
agilnost s ve¢éom udobnosti voznje.

Novi, na brzinu osjetljivi servo sustav upravljanja smanjuje potros$nju energije hibridnog sustava radi
postizanja Sto nize potrosnje goriva. EV, ECo i POWER 'on-demand' rezimi voznje povecavaju
mogucnosti Priusovog potpuno hibridnog pogonskog sklopa, a monitor ekoloSke voznje pomaze vozacima
da minimiziraju potro$nju goriva Toyotinog Hybrid Synergy Drive® sustava.

Priusov predniji ovjes MacPherson arhitekture je proSao iscrpnu reviziju geometrije. Pobolj$anja ukljucuju
povecéanu torzijsku krutost i kut kotaca radi postizanja prirodnijeg osjecaja upravljanja, te gornji nosac sa
raspodjelom ulazne sile, koji omogucuje da se potisna sila opruge direktno prenese na karoseriju bez da
prode preko gornjeg nosaca, te time unaprijedi udobnost voznje.

Uporaba komponenata s minimalnom masom, uklju€ujuéi aluminijsko koljeno i veze stabilizatora, tanki,
Suplji stabilizator, optimiziranu veli¢inu manSete i optimiziranu debljinu i popreénu visinu plo¢e donjeg
nosaca, doprinosi smanjenoj potrosnji goriva preko nize mase sustava ovjesa.

Straznji cjevasti-oblikovani ovjes sa torzijskim stabilizatorom ima odvojeno postavljene opruge i
amortizere, kako bi se minimiziralo prodiranje sustava ovjesa u prtljaznik. Dijagonalno postavljen,
mehanizam manSete pratece ruke sa drzacem od laganih kompozitnih materijala, kombinira optimiziranu
krutost opruga i ublazivaca, te brtve niskog trenja, kako bi se osigurala izvrsna stabilnost upravljanja i
udobnost voznje.

U kombinaciji, ove revizije su znacajno unaprijedile dinamiku voznje novog Priusa, nudedi bitna
poboljSanja u smislu agilnosti, stabilnosti i udobnosti voznje.

Iskoristavanjem standardnog tihog rada Hybrid Synergy Drive® sustava, posebna paznja je posvecena
dodatnim smanjenju buke i vibracija unutar novog Priusa, osiguravajuc¢i da putnici uzivaju u mirnijoj, tiSoj
putni¢koj kabini.

Sveobuhvatno spajanje strukturnih elemenata u kombinaciji s pazljivim namjestanjem rezonancije
strukturnih plo¢a optimizira krutost karoserije kako bi se osigurao minimalni prijenos vibracija. Takoder,
buka ceste i benzinskog motora su dodatno smanjeni uporabom zvuénih apsorpcijskih materijala visokih
performansi u cijelom prostoru motora i putnic¢koj kabini.
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Straznji dio poklopca motora posjeduje izdignuti dizajn kako bi se minimizirao protok zraka preko brisa¢a
vjetrobrana, a ¢ak su i mlaznice peraca vjetrobranskog stakla postavljene ispod poklopca motora kako bi
se maksimalizirala aerodinami¢na efikasnost. Prelazi izmedu gornjeg dijela vjetrobrana i krovne ploce, te
vjetrobrana i A nosa¢a su smanjeni kako bi se dodatno smanjila buka vjetra.

Nadopunjujuéi besprekidni sustav prijenosa u novom Priusu, mogu se odabrati tri alternativna, 'on-
demand' rezima voznje kako bi se dodatno povecala efikasnost voznje, performanse i potroSnja goriva.

Od kretanja i pri brzinama nizim od 70 km/h, novi Prius automatski radi u elektrickom rezimu, kre¢uci se
samo uz pomoc¢ elektrickog motora — benzinski motor pove¢ava snagu sustava samo prilikom naglog
ubrzavanja.

Uz pomo¢ prekidaca, vozac takoder moze ru¢no odabrati ovaj elektriCki rezim voznje. Ovaj jedinstveni
rezim voznje nije dostupan vozacima srednjih hibridnih vozila, zahtijevajuci potpunu hibridnu tehnologiju
Hybrid Synergy Drive® sustava. S dosegom vozila, koji diktira napunjenost baterije, elektricki rezim (EV)
omogucuje gradsku voznju s minimalnom bukom i nultim CO; i NOx emisijama pri brzinama do 50 km/h,
bez obzira na pritisak papucice gasa do dva kilometra. Kako je za vrijeme ovog rada benzinski motor
ugasen, elektriki rezim doprinosi zna¢ajnom ukupnom smanjenju potroSnje goriva novog Priusa.

U ECO rezimu, odziv gasa na agresivno pritiskanje papucice gasa je smanjen, a kontrola klima uredaja je
optimizirana radi nize potrosnje. Ovisno o uvjetima voznje i okolnoj temperaturi, ECO rezim rada moze
smanijiti potrodnju goriva za 10% - 15%, kada se Koristi u kombinaciji s monitorom ekoloSke voznje.

Novi POWER rezim takoder modificira odziv Priusa na pritisak papucice gasa, povecéavajucéi snagu kao bi
se poboljSalo ubrzanje i povecao uzitak u voznji. Ovaj POWER rezim rada pruza maksimalno 25% visi
odziv na pritisak papucice gasa.

Uz niz od Cetiri instrumenta, monitor ekoloSke vozZnje je razvijen kako bi pomogao vozacima da
maksimalno smanje potro$nju goriva Toyotinog Hybrid Synergy Drive® sustava.

Monitor energije prikazuje trenutne radne uvjete benzinskog motora i protoka elektricne snage. Radeci u
stvarnom vremenu, ovaj monitor pomaze vozacu razumijeti osnovni protok energije Hybrid Synergy Drive®
sustava.

Indikator hibridnog sustava u stvarnom vremenu prikazuje uporabu gasa, pomazuci vozacu da prilagodi
pritisak papucice gasa i stil voznje za maksimalnu efikasnost.

Novi 1 min/5 min monitor potro$nje i obnove energije prikazuje rezultate mjerenja u jedan i pet minutnim
intervalima, pruzajuci vozacu trenutne informacije o potrosniji i efikasnosti njegovog stila voznje.

Monitor proslih podataka prikazuje putno racunalo, sa kilometrazom i prosje€nom potro$njom goriva.

Unaprijedeni inteligentni sustav pomodi pri parkiranju (IPA) je ugraden u novi Prius, nudeci vecu lako¢u
upravljanja i zna¢ajno smanjeno vrijeme uporabe. IPA moze vozacu ovog Toyotinog hibrida pomoci pri
parkiranju.

Sustav uklju€uje straznju kameru i ultrazvuéne senzore ugradene u prednji odbojnik kako bi identificirao
odgovarajuce parkirno mjesto te postavi odgovarajuci kut upravljanja prilikom parkiranja. Sustav kontrolira
sustav upravljanja kako bi automatski usmjerio vozilo u ciljano parkirno mjesto. Voza¢ ne treba koristiti
upravlja¢, nego samo kontrolirati brzinu vozila za vrijeme ovog manevra.
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Napredne sigurnosne znacajke

— Novi sustav predvidanja sudara (PCS) s prilagodljivim tempomatom (ACC)

— Sustav elektronske kontrole ko¢enja (ECB) s regeneracijom uklju€uje sustav pomoci pri ko€enju (BA),
sustav kontrole proklizavanja (TRC) i sustav kontrole stabilnosti + (VSC+)

— Standardno se ugraduje sedam zra¢nih jastuka ukljuCujuéi zraéne zavjese

— Novi aktivni nasloni za glavu za smanjenje ozljeda istezanja vrata

— Unaprijedena zastita pjeSaka prilikom sudara

Prisu je konstruiran kako bi dobio 5 zvjezdica na rigoroznijem Euro NCAP testu sigurnosti.

Ovaj Toyotin hibrid je opremljen sa unaprijedenim znacajkama aktivne, pasivne sigurnosti i zastite pjeSaka
prilikom sudara, a jako kruta karoserija sa zonama apsorpcije sile sudara ukljucuje veci postotak celika
visoke krutosti.

Sedam zracnih jastuka i aktivni nasloni za glavu su dio standardne opreme, a unaprijedeni sustav
elektronski kontroliranog kocenja (ECB) sa sustavom regeneracije ukljucuje sustav pomoci pri koenju
(BA), sustav kontrole proklizavanja (TRC) i sustav kontrole stabilnosti vozila + (VSC+). Prius je takoder
opremljen s novim sustavom predvidanja sudara (PCS) uklju€ujuci prilagodljivi tempomat (ACC).

Priusov opcijski sustav predvidanja sudara (PCS) postavlja nova mjerila u polju predvidanja i preventivne
sigurnosti. Sustav uklju¢uje milimetarski radar koji nadzire cestu ispred vozila, prepoznajuci potencijalno
opasne objekte i pomazuéi vozacu da smaniji vjerojatnost sudara.

Ako postoji vjerojatnost sudara, PCS ¢e upozoriti vozaca i kada on po¢ne ko€iti, pruZiti mu pomo¢ pri
kocenju kako bi se osigurala maksimalna sila ko€enja i istovremeno aktivirajuci zatezace sigurnosnih
pojaseva.

Prilagodljivi tempomat (ACC) radi zajedno sa PCS sustavom. On ¢e automatski odrzavati odabranu
udaljenost do vozila ispred. Kada se ceste ispred vozila oslobodi, Prius ¢e se automatski vratti na
originalno postavljenu brzinu voznje.

Prius je opremljen sa novo razvijenim elektronski kontroliranim sustavom ko¢enja (ECB) sa sustavom
regeneriranja energije koji koordinira hidrauli¢ko i regenerativno kocenje. ECB je 18% laksi i 31% maniji od
konvencionalnih sustava.

Novi Prius je opremljen sa ve¢im 381 mm ventiliranim diskovima sprijeda i novim 381 mm &vrstim
diskovima straga radi bolje efikasnosti ko¢enja. Koordinirana kontrola hidraulickog i regenerativnog
sustava ko€enja maksimalizira regeneraciju energije preko elektrickog motora za vrijeme usporavanja i
kocenja.

Pri brzinama iznad 55 km/h, ako ECB detektira ko¢enje u slu¢aju nuzde, signal ko¢enja u slucaju nuzde
automatski pali Priusova stop svjetla kako bi upozorio vozila iza i smanjio mogucnost straznjeg sudara.

ECB ukljuCuje cijeli raspon sustava aktivne sigurnosti, uklju€ujuci zadnju generaciju sustava ko¢enja sa
zastitom od blokade (ABS) sa sustavom pomoc¢i pri koenju (BA), sustavom kontrole proklizavanja (TRC) i
sustavom kontrole stabilnosti vozila+ (VSC+).
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Sustav pomoc¢i pri ko¢enju (BA) nadzire brzinu pritiskanja papucice ko¢nice kako bi odredio da li se radi o
ko€enju u slu€aju nuzde. Ako vozac¢ nedovoljno snazno pritisne papucicu koc¢nice, a sustav prepozna
potrebu za naglim ko€enjem, automatski ¢e povecati hidrauli¢ki tlak u sustavu kako bi se povecala
efikasnost kocenja.

Sustav kontrole stabilnosti + (VSC+), ukljuujuéi sustav dodavanja momenta upravljanja, djeluje na taj
nacin da ponisti efekt pod ili nadupravljanja neovisnim aktiviranjem kocnica na bilo koja Cetiri kota¢a, uz
istovremeno dodavanje suprotnog momenta upravljanja kako bi pomogao vozacu da stabilizira vozilo.

Sustav kontrole proklizavanja (TRC) spre¢ava okretanje kota¢a u prazno na skliskim i neravnim
povrSinama, dok sustav dodavanja momenta upravljanja pomaze djelovati protiv vrludanja vozila prilikom
ko€enja i ubrzavanja.

Novi Prius je standardno opremljen sa sedam zracnih jastuka: prednji bo¢ni zraéni jastuci za vozaca i
suvozaca, zracni jastuk za koljena vozaca te bo¢ne zracne zavjese. Zracni jastuk za suvozaca se moze
iskljuciti, a indikator na prednjoj ploCi oznacava to stanje. lako zatezaci sigurnosnog pojasa ostaju aktivni,
prema nazad okrenuta djecja sjedalica se moze sigurno postaviti na sjedalo suvozaca.

Sva prednja i straznja sjedala ukljuCuju sigurnosne elektroni¢ke uvlacive (ELR - Emergency Locking
Retractor) pojaseve u tri toCke sa zatezacima i ograni€ivacima sile zatezanja. ELR je tako konstruiran da
blokira pojas kada je sila istezanja ve¢a od postavljene vrijednosti. Za vrijeme sudara, ogranicivac sile
postepeno smanjuje zatezanje pojasa kako bi se smanijila sila pritiska na prsa putnika. Uz to, prednja
sjedala su opremljena sa kabelom upravljanim aktivnim naslonima za glavu kako bi se minimizirale
ozljede istezanja vrata prilikom straznjeg sudara.

Prednji dio Prius uklju€uje iscrpne mjere za smanjenje ozljeda pjeSaka prilikom sudara. Unutar strukture
odbojnika konstruiranog u cilju minimiziranja ozljeda nogu pjeSaka, ugradeni su materijali za apsorpciju
sudara, te ispod hladnjaka kako bi se sprijecilo da noge pjesaka kliznu ispod vozila.

Prednje bo¢ne stranice posjeduju apsorbiraju¢e nosace kako bi se smanijile ozljede glave, brava poklopca
motora je udaljena od gornje povrSine poklopca a struktura poklopca uklju€uje pukotinu za apsorpciju
udara kako bi se maksimaliziralo ublazavanje samog udara. Uz to, podrucje nosac¢a poklopca motora
takoder ukljuCuje lako savitljivu strukturu kako bi se ublazio udarac odozgora.
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3. Prostor, stil i tehnologija

— Vijerna interpretacija ECO-ICON dizajnerskog koncepta

— lzuzetno nizak koeficijent otpora zraka od Cd 0,25

— Povecana preglednost sprijeda i straga, s viSom linijom krova za viSe prostora za glave straznjih
putnika

— Kompaktan koncept pakiranja, pod sloganom 'lzvana minimum, iznutra maksimum'

— Ergonomski kokpit, sa zonama "zaslona" i "prekidaca"

— Nova prednja sjedala radi vece udobnosti

— Bogatstvo pretinaca, povecani prtljaznik

Ve¢ prepoznat kao automobilska Eco ikona, status novog Priusa kao u svijetu najnaprednijeg izri¢aja
masovne mobilnosti je dodatno ojacan kroz razvojni proces fokusiran na unaprijedenu aerodinamiku,
povecanu ekoloSku osvijeStenost, inovativne, potpuno prema ljudima orijentirane tehnologije te viSu
kvalitetu i profinjeniji imidz.

Uporaba ovih dizajnerskih principa je rezultirala u dramati¢noj evoluciji modela Prius. Uz zadrzavanje
fokusa na sveobuhvatne ekoloske performanse i nisku potroSnju goriva, treca generacija ovog Toyotinog
potpunog hibrida ¢e privu¢i nove kupce koji stavljaju naglasak na performanse, prakti¢nost, uzitak u voznji
i stil.

Novi Prius kombinira kompaktan, jako aerodinami€an vanjski dizajn uz unaprijedeno drzanje i stabilnost,
te tiSinu, sa inovativhom, iznenadujuée prostranom unutrasnjosti, zna¢ajno povecavajucéi osnovnu
privlaénost automobila, koji ve¢ dominira globalnim istrazivanjima zadovoljstva kupaca u zadnje dvije
godine.

Zadrzavajuci svoj karakteristicni, protoc¢ni profil monovolumena te trenutno prepoznat kao najnovija
inacica Toyotinog potpunog hibrida, ova tre¢a generacija Priusa se snazno oslanja na stilske smjernice
ECO-ICON dizajnerskog koncepta.

Kako bi do kraja iskoristio laganu konstrukciju novog Priusa od Celika visoke ¢vrstoce i aluminija,te Hybrid
Synergy Drive® pogonski sklop, prepoznatljiv vanjski dizajn se fokusira na maksimaliziranje
aerodinamicne efikasnosti kako bi se dodatno unaprijedili drzanje i stabilnost, tiSina i potro$nja goriva.

Od samog pocetka razvojnog procesa, bliska suradnja izmedu dizajnera i stru¢njaka za aerodinamiku je
osigurala da kasnije dodatni aerodinami¢ni dodaci ne uniste ugladenu homogenost klasi¢ne, klinasto-
oblikovane Skoljke ovog Toyotinog hibrida.

Rezultat je najviSe aerodinamiCan kompaktni model na svijetu, kod kojega je ve¢ odli¢an koeficijent otpora
zraka od 0,26 smanjen na 0,25. IstiCuéi vaznost ove brojke iz ekoloSke perspektive, interesantno je
napomenuti da se dio Priusovog izuzetnog smanjenja CO, emisije od 14% moZze pripisati kombinaciji
guma niskog otpora kotrljanja i poboljSanoj aerodinamici.

Dizajn prednjeg dijela Priusa je osnova za ukupnu aerodinami¢nu efikasnost ovog automobila. Otvor
gornje reSetke je minimiziran kako bi se osiguralo da zrak ugladenije struji preko gornjeg dijela karoserije.
S druge strane, veliina donje reSetke je povecana kako bi se smanijio otpor protoku zraka kao i
unaprijedila efikasnost hladenja motora.

Sadrzavajuci obnovljene pokazivace smijera i svjetla za maglu, ravna, okomita povrsina kuta odbojnika ne
samo da ojaCava Siroku pojavu modela Prius i poboljSava stabilnost voznje, nego takoder ispravlja protok
zraka kako prolazi preko prednjih kotaca kako bi se minimizirale turbulencije oko lukova kotaca.
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S profila, prepoznatljiva, uzdizu¢a karakterna linija prolazi kroz vrata i zavr§ava u sklopu straznjih svjetala,
unaprjedujuci Priusovu stabilnost pri visokim brzinama. Dodatna dinamika ukupnog dizajna je postignuta
pomocu prema naprijed pomaknutog A nosaca kako bi se povecao doseg vjetrobrana. Rezultirajuce
povecanje prednjeg trokutastog bo¢nog stakla je poboljSalo vidljivost, dok produzena straznja linija krova
poboljSava straznju vidljivost.

Straga su zadrzani staklo, uokvireno novim, ve¢im energetski efikasnim LED (Light Emitting Diode)
svjetlima i integrirani spojler, sa iscrpnim obradama detalja karoserije kako bi se unaprijedila
aerodinamika. Ponovo, okomita povrSina kutova odbojnika ispravlja protok zraka i pomaze smanijiti
turbulencije lukova straznjih kotaca.

Posebna paznja je dana minimizaciji razmaka izmedu plo¢a, ugladenom profilu vrata i brtvama stakala, te
aerodinamicnoj efikasnosti vanjskih osvrtnih zrcala, kvaka vrata, sklopovima svjetala i straznjeg spojlera.

Optimizacija protoka zraka ispod karoserije je osnova za minimizaciju otpora zraka i povecanje stabilnosti
pri visokim brzinama. Prius posjeduje nekoliko aerodinamicnih dijelova za izgladivanje i kontrolu protoka
zraka ispod automobila. Aerodinami¢na krilca su ugradena ispred svakog luka kota¢a kako bi se potisnule
promjene protoka zraka oko guma, poboljSavajuci stabilnost voznje po pravcu i upravljanje.

Zajedno sa aerodinami¢nim profilom prednjeg i straznjeg spojlera, te bo€nih pragova sveobuhvatna
uporaba pokrova ispod motora, prednjeg ovjesa, poda kabine, spremnika goriva i poda prtljaznika
znacajno doprinosi izvanrednoj aerodinamic¢noj efikasnosti novog Priusa.

Hibridno plave Toyotine oznake i detalji prednjih svjetala oznac€uju prisutnost Hybrid Synergy Drive®
pogona, te su predstavljene tri nove za hibrid specificne vanjske boje. White Pearl, Abyss Grey i Dark
Blue, $to je podiglo ukupan broj dostupnih boja na sedam.

15" i 17" inéni naplatci su specificno dizajnirani radi postizanja maksimalne aerodinami¢ne efikasnosti,
uklju€ujuéi integrirane, aerodinamicne kapice i gume niskog otpora kotrljanja.

Pod dizajnerskim sloganom 'lzvana minimum, iznutra maksimum', u¢injena su znacajna poboljSanja na
Priusovim proporcijama i pakiranju. Unatoc¢ vrlo lakom zadovoljavanju strogih zahtjeva sigurnosti sudara i
zastite pjeSaka, Skoljka je minimalno povecana, te zadrzala gradske karakteristike ovog Toyotinog hibrida.

Ukupna duzina je povec¢ana za 15 mm na 4.460 mm, od ¢ega se vecina odnosi na povecanje prednjeg
prevjesa. Meduosovinski razmak ostaje nepromijenjen. Sirina je poveé¢ana za 20 mm na 1.745 mm,
pomazuci da automobil posjeduje bolju stabilnost i robusniju, dinami¢niju pojavu. Kako bi se odrzala
aerodinamicna efikasnost, ukupna visina je zadrzana na 1.490 mm, ali najvi§a to¢ka krova je pomaknuta
prema nazad za 100 mm, $to je omogucilo povecanje prostora za glave straznjih putnika za 15 mm.

Unutra, novi dizajn prednje ploce povecava duZinu kabine za 10 mm. Smanjenje strukture naslona
prednjih sjedala za 30 mm je povecalo prostor za noge na straznjim sjedalima za 20 mm, unato¢
smanjenju razmaka izmedu prednijih i straznjih sjedala u razini kukova od 15 mm . Kombinacija revidirane
konstrukcije sjedala i jedinice za efikasnije hladenje baterija je takoder utjecalo na povec¢anje duzine
prtliaznog prostora od 10 mm i Sirine od 55 mm. Stoga je kapacitet prtljaZznika pove¢an za 30 litara na 445
litara s podignutim naslonima straznjih sjedala, te na ukupno 1120 litara sa preklopljenim straznjim
sjedalima, kako bi se dobio ravan pod prtljaznika.

Dominantna znacajka potpuno nove, jako kvalitetne unutrasnjosti tre¢e generacije modela Prius je
dvozonski dizajn prednje ploce, koji minimizira skretanje pogleda vozaca dok pregledava informacije o
vozilu te osigurava ergonomski savrSenu funkcionalnost svih kontrola i prekidaca.
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Gornja zona 'zaslona' se fokusira na kombinaciju novog head-up prikaza i spustene sredi$nje ploce sa
instrumentima postavljene na idealnu udaljenost za brzo o€itavanje statusnih informacija o vozilu. Osim
brzinomjera i drugih konvencionalnih instrumenata, LED pokaziva¢ takoder uklju€uje monitor ekoloske
voznje.

Donja zona 'prekidaca’ je karakterizirana prepoznatljivom, asimetricnom 'mosnom' konstrukcijom koja ne
samo da stavlja rucicu Shift-by-Wire mjenja¢a na najblizu mogucu poziciju za ruku vozaca, nego takoder
ispod stvara veliki pretinac za odlaganje. Ova donja zona se sastoji od potpunog kolor multi-
informacijskog zaslona, te kontrola klima uredaja, audio sustava i satelitske navigacije, koje se nalaze na
dohvat ruke vozaca.

Kolo upravljaca posjeduje novi dizajn s odrezanim donjim dijelom, te podignutim za 10 mm kako bi se
maksimalizirao prostor za koljena vozac¢a. Ugladeni, valoviti detalji kola upravljaca, ru€ica Shift-by-Wire
mjenjaca, srediSnja konzole i dZzepovi u vratima su obrubljeni sa jako kvalitetnim srebrnim umetcima.

Nadopunjujuci izbor Mist Grey ili Aqua unutrasnjih koor shema, povrsina gornjeg dijela prednje ploce i
presvlake sjedala su presvuceni s novim uzorkom li§¢a koji je ekskluzivan za Prius, odrazavajuéi njegove
jedinstvene ekoloske znacajke.

Novi dizajn prednjih svjetala nudi bolju udobnost i moguénosti namjestanja. Raspon namjestanja sjedala
je povecan u svakom smjeru; moguénost pomicanja sjedala je povecana za 20 mm na 260 mm, a preko
redizajnirane bo¢ne poluge, koja omogucuje lakSe upravljanje, raspon namjestanja visine sjedala je
povecan za 15 mm na 60 mm. Unato¢ efikasnijoj potpori lumbalnog dijela leda, debljina strukture naslona
sjedala je smanjena za 35 mm kako bi se povecao prostor za noge straznjih putnika, a prednja sjedala
sada posjeduju aktivne naslone za glavu radi bolje zastite u slu¢aju straznjeg sudara.

Koristeci povecéani prostor za noge i 12 mm veci prostor za glavu, djeljiva straznja sjedala u odnosu 60:40
sada posjeduju integrirane naslone za glavu osiguravajuci vozac¢u bolju vidljivost.

U cijeloj novoj unutrasnjosti se mogu naci razni pretinci za odlaganje, uklju¢ujuc¢i gorniji i donji pretinac
ispred suvozaca kapaciteta 3 i 6 litara, ladicu u konzoli smjestenu ispod 'mosta’ prednje ploce, te kutiju u
srediSnjem naslonu za ruku kapaciteta 3,7 litara, koja sadrZi 12V izvor napajanja i mini audio ulazni
prikljucak.
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Visoko tehnoloske inovacije

— Prvi na svijetu solarnim ¢elijama napajan ventilacijski sustav i daljinskim putem upravljan klima uredaj
— Head-Up prikaz za projiciranje informacija u razini o€iju vozaca

— Touch tracer zaslon

— Siroka uporaba LED (Light Emitting Diode) tehnologije osvjetljenja

Ve¢ mijerilo u razvoju pogona automobila, ova tre¢a generacija modela Prius takoder unosi razne visoke
tehnologije.

Prva na svijetu kombinacija dva sustava, solarnim ¢elijama pokretanog sustava ventilacije, koji sprecava
da temperatura unutrasnjosti poraste kada je Prius parkiran i klima uredaja koji se moze aktivirati
daljinskim putem kako bi se unutrasnjost ohladila prije nego putnici udu.

Novi Head-Up prikaz projicira klju¢ne informacije o vozilu na doniji dio vjetrobranskog stakla, uklju€ujuci
brzinu vozila, monitor ekolo$ke voznje i informacije navigacijskog sustava, kao i status opcijskog sustava
za previdanje sudara i aktivnog prilagodljivog tempomata.

Novi, na upravlja¢ ugradeni Touch Tracer zaslon vozacu omogucuje da kontrolira audio sustav, klima
uredaj i monitor ekoloSke vozZnje bez potrebe da spusta pogled ili makne ruke sa upravljaca.

Po prvi put u nekoj Toyoti, LED (Light Emitting Diode) tehnologija se koristi za kratka prednja svjetla, a
Intelligent Parking Assist sustav moze vozacu Priusa pomoci pri parkiranju.

Novi, solarnim celijama napajan ventilacijski sustav doprinosi izvanrednim ekoloskim karakteristikama
novog Priusa, tako da koristi energiju sunca za spre€avanje da se temperatura u unutrasnjosti pove¢a dok
je Toyotin hibrid parkiran.

Kao integralni dio opcijskog, kliznog krovnog otvora, paZzljivo sloZzene solarne ¢elije, postavljene u strazniji
dio ostakljenog dijela, napajaju elektricki upravljani ventilator kruzenja zraka klima uredaja bez potrebe za
paljenjem motora.

Ovaj sustav moze smanijiti temperaturu kabine sa 80°C na 45°C. To zna¢ajno smanjuje potrebno vrijeme
hladenja kada se vozag vrati u prius, minimizirajuéi uporabu klima uredaja za vrijeme kretanja.

Sustav se moze aktivirati kada vozac izade iz parkiranog Priusa. Minutu nakon gasenja vozila, rezim
ulaska zraka se prebacuje na provjetravanje vanjskim zrakom i rezim rada ventilatora se prebacuje na
rezim 'Lice' kako bi se povecala efikasnost ventilacije. Sustav nece raditi 10 minuta, kako bi se osiguralo
da prethodno ohladen zrak u kabini ne bude odmah provjetravan nakon parkiranja automobila. Kada se
aktivira, sustav nastavlja s radom dok se bude ugasen, ili se vozilo upali.

Prvi na svijetu i integralni dio solarnim ¢elijama napajanog sustava ventilacije, daljinski upravljani klima
uredaj za napajanje Koristi Priusovu bateriju velikog kapaciteta maksimalno na tri minute prije nego putnici
udu u vozilo.

Nedostupan u vozilima sa konvencionalnim 12V akumulatorom, ovaj sustav se aktivira pritiskom A/C tipke
na privjesku daljinskog upravljaca na jednu sekundu, $to dodatno smanjuje temperaturu kabine radi
postizanja maksimalne udobnosti putnika prilikom kretanja na put.
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U cijeloj gami novog modela Prius, novi Head-Up prikaz ¢e biti dio standardne opreme. Head-Up prikaz
projicira kljuéne informacije o vozilu na donji dio vjetrobranskog stakla omogucujuéi vozacu da ih Cita bez
skidanja ociju sa ceste. Prikazane informacije uklju€uju brzinu vozila, monitor ekoloSke voznje, status
aktivhog tempomata i opcijskog sustava predvidanja sudara. Inacice priusa s ugradenim sustavom
satelitske navigacije takoder koriste Head-Up prikaz za projiciranje navigacijskih poruka.

Preko prekidaCa koji se nalazi sa strane srediSnje konzole, ovaj prikaz se moze namjestati po visini kako
bi odgovarao polozZaju sjedenja vozaca. Svjetlina prikaza se moze automatski namjestati prema razini
okolnog svjetla, kao i na ru€ni nacin, ili se mozZe u potpunosti ugasiti.

Novi, na upravlja¢ ugradeni i na dodir osjetljivi Touch Tracer zaslon vozadu omogucuje da kontrolira razne
ugradene sustave bez potrebe za spustanjem pogleda ili skidanjem ruku sa upravljaca. Ovaj prekida¢ se
moze koristiti za odabir i kontrolu audio sustava, klima uredaja i monitora ekolosSke voznje.

Kako voza¢ dodirne gornji dio ovog prekidaca, prikaz kontrolne funkcije se automatski osvijetli na
sredi$njoj plodi sa instrumentima. Zuto svjetlo se kreée s pokretima vrhova prstiju ruke vozaga do Zeljene
funkcije, koja se onda moze odabrati pritiskom na prekida¢ Touch Tracer zaslona.

Nova, savrSeno integrirana LED (Light Emitting Diode) prednja svjetla posjeduju dvostruka projektorska i
difuzijska svjetla, smanjujuci potrosnju elektricne energije za do 30% uz zadrzavanje 90 postotne
efikasnosti kroz cijeli radni vijek automobila (puno duze od konvencionalnih halogenih lampi). LED
tehnologija se takoder koristi u sklopu straznjih svjetala.
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4. Niski troskovi vlasnistva

— Najnizi troskovi goriva i niski porezni na osnovu CO; emisije
— Nizi servisni troSkovi sa izvanrednom trajnosti komponenata
— Dokazana Toyotina kvaliteta s konkurentnim troSkovima osiguranja i visokom preprodajnom vrijednosti

Kao jedini automobil koji moze ponuditi prednosti potpune, serijsko-paralelne hibridne tehnologije, ovaj
novi Prius predstavlja izvanrednu vrijednost.

Najniza na trzistu razina CO2 emisije od samo 89 g/km i kombinirana potroSnja goriva od samo 3,9 1/100
km kupcima osiguravaju znacajno nize poreze u Europi, izuzetak od naplate ulaska u srediSta gradova i
izvanredno niske troSkove uporabe.

Ova slijedeéa generacija Hybrid Synergy Drive® pogona u modelu prius je specifi€éno konstruirana kako bi
se osigurali niski troSkovi odrzavanja i izvanredna trajnost. Podaci osiguranja trenutne generacije modela
Prius govore o izvanrednoj pouzdanosti ovog hibrida, ukazuju¢i na niske troSkove jamstva medu svim
Toyotinim modelima. Novi Prius nudi trogodisnje jamstvo, odnosno jamstvo na 100.000 km, koje je
proSireno na pet godina ili 100.000 km za komponente hibridnog sustava.

Dokazana Toyotina kvaliteta i stalne dobre ocjene vlasnika su vidljivi kroz najbolje ocjene pouzdanosti i
zadovoljstva kupaca u ispitivanjima tvrtke JD Power u Njemackoj, Francuskoj i Ujedinjenom Kraljevstvu u
zadnje dvije godine.

Novi prius zadovoljava Euro 5 standarde emisije i o¢ekuje se da zadovolji Euro 6 standarde. Emitirajuci
najnizu razinu CO; u rangu benzinskih modela od samo 89 g/km, Sto predstavlja broju koju nije postigao
niti jedan obiteljski automobil, ovaj Toyotin potpuni hibrid kupcima nudi znacajne porezne olakSice u
nekoliko Europskih zemalja; na primjer do 3.500 eura u ltaliji, 4.350 eura u Belgiji i 6.400 eura u
Nizozemskoj.

Kupci slijedec¢e generacije modela Prius ¢e takoder moci uzivati u 9% nizoj ukupnoj potrosnji goriva.
Ugradnja veceg, 1,8 litrenog benzinskog motora smanjuje broje okretaja motora pri vozniji visokim
brzinama, Sto je omogucilo smanjenje potroSnje goriva u ovim uvjetima voznje za 12%. Toyotin potpuni
hibrid je jedini obiteljski automobil koji posjeduje potroSnju goriva malog gradskog automobila $to mu
omogucuje doseg s jednim spremnikom goriva od skoro 1150 km, $to predstavlja povec¢anje od 150 km u
odnosu na trenutni model, unato¢ jednakom kapacitetu spremnika goriva.

TroSkovi uporabe modela Prius e vjerojatno biti joS nizi s uvodenjem buduceg naplacivanja ulaska u
sredista velikih Europskih gradova. Na primjer, u Londonu, Priusov status hibridnog vozila, njegove
vlasnike izuzima od pla¢anja obavezne naplate ulaska u srediste, Sto predstavlja zna¢ajno smanjenje
godisnjih troSkova za osobe koje Zive u centru grada i one koji redovito putuju u srediSte grada.

Priusov servisni interval od 15.000 km osigurava maksimalnu dugotrajnost svih komponenata, dok je ova
slijedec¢a generacija Hybrid Synergy Drive® pogona specifi¢no konstruirana radi postizanja nizih troSkova
odrzavanja i izvanredne trajnosti.

Pogonski sklop ovog hibrida ne zahtijeva konvencionalni elektropokretac ili alternator. Benzinski motor je
opremljen sa pogonskim lancem koji ne zahtijeva odrzavanje, $to predstavlja ustedu servisa od 300 eura,
filtrom ulja i minijaturnim svjeéicama, $to predstavlja ustedu od redom 45% i 23%, te po prvi put u svijetu

nema nikakvo pogonsko remenje, $to osigurava izvanrednu pouzdanost i dodatnu ustedu od 80 eura.
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Zbog efikasnosti Priusovog elektronski kontroliranog sustava kocenja (ECB) s regeneracijom energije,
plocice koc¢nica imaju ocekivanu trajnost od 100.000 km. Od 130.000 komada prve i druge generacije
modela Prius, samo njih 8,7%, odnosno 9.400 zahtijeva nove plo€ice kocnica.

Uz dokazanu pouzdanost, sa skupljenih 60 milijardi kilometara u cijelom svijetu, Priusova baterija visoke
kvalitete je tako konstruirana da potraje cijeli radni vijek automobila. Temeljito testirana radi postizanja
potrebnih performansi i trajnosti, pokrivena je petogodisnjim jamstvom, odnosno jamstvom od 100.000
kilometara.

Ocekivani radni vijek ispusnog sustava je preko pet godina zbog velikog udjela nehrdajuc¢eg celika, a
'dugotrajne’ LED lampe prednjih svjetala imaju radni vijek od 20 godina. Gume standardne veliine ne
samo da manje kostaju, nego njihov visi tlak od 2,5 bara rezultira u manjem troSenju, osiguravajuci im
trajnost od 50.000 kilometara.

Podaci osiguranja trenutne generacije modela Prius govore o izvanrednoj pouzdanosti ovog hibrida,
ukazujuci na najnize troSkove jamstva medu svim Toyotinim modelima. Kroz tri godine, troSkovi jamstva
modela Prius su samo 36% troSkova modela Corolla/Avensis, od ¢ega 1,3% se odnosi na hibridne
komponente.

Novi Prius nudi trogodiSnje jamstvo, odnosno jamstvo na 100.000 km, koje je proSireno na pet godina ili
100.000 km za komponente hibridnog sustava.

Dokazana Toyotina kvaliteta i stalne dobre ocjene vlasnika su vidljivi kroz najbolje ocjene pouzdanosti i
zadovoljstva kupaca u ispitivanjima tvrtke JD Power u Njemackoj, Francuskoj i Ujedinjenom Kraljevstvu u
zadnje dvije godine.

Priusova $koljka je tako konstruirana da zastita od korozije traje cijeli radni vijek vozila. Uporaba
galvaniziranih €eli¢nih limova na vecini karoserijskih komponenata poboljSava karakteristike zastite od
korozije. A specijalni premaz podvozja dodatno spre¢ava oStecenja zbog korozije kao rezultat osteéivanja
laka.

Ova slijedec¢a generacija modela Prius, takoder iskoriStava Toyotinu ve¢ izvanrednu povijest niskih
troSkova popravaka. Mnoge komponente su specificno konstruirane kako bi se smanjili troskovi
popravaka zbog sudara, a sama struktura karoserije je tako konstruirana da se smanje troSkovi kada dode
do manijih sudara.

Posebno konstruiran element sudara, koji je integralni dio oja¢anja odbojnika, apsorbira energiju sudara te
pomaze u smanjenju osteéenja strukture karoserije. Oja¢anja odbojnika i prednjeg boénog elementa,
nosaci hladnjaka, element sudara straznjeg odbojnika i straznji bo¢ni element posjeduju strukturu koja ja
na karoseriju pricvr§¢ena vijcima, Sto smanjuje troskove popravaka. Uz to, nosaci hladnjaka posjeduju
povlaéni mehanizam kako bi se minimizirala oStecenja jedinice za hladenje u slu€aju manjih sudara.

Jako konkurentne police osiguranja, stavljaju Prius izmedu automobila C i D segmenta, s time da ovaj
Toyotin hibrid u Njemackoj spada u osiguravajuc¢u grupu 19, a u Ujedinjenom Kraljevstvu u grupu 15.

Ocekuje se da ¢e preprodajna vrijednost novog Priusa odgovarati vozilima u vrhu D segmenta. U slu¢aju
trzista Ujedinjenog Kraljevstva, ocekuje se pad vrijednosti od 49% nakon 36 mjeseci/60.000 milja (sli¢no
trenutnom modelu).
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5. Ukupne ekoloske performanse

— Procjena radnog vijeka isti¢e smanjenje CO, emisija kroz cijeli radni vijek — od konstrukcije,
proizvodnje i voznje, do recikliranja

— Ekoloski prihvatljiva proizvodnja u postrojenju Tsustumi

— Prva na svijetu, ekoloska plastika, dobivena iz postrojenja radi smanjenja CO emisija prilikom
proizvodnje

— Sveobuhvatni proces recikliranja baterije

Predana minimiziranju ekoloskog utjecaja novog Priusa, Toyota je primijenila proces promisljanja cijelog
radnog vijeka i postupak procjene radnog vijeka u svakom stupnju razvoja tre¢e generacije ovog hibrida.

Ova dva procesa uzimaju u obzir sve potroSene resurse te utjecanje na okoli$ i zdravlje, koji su povezani
sa cijelim zivotnim vijekom proizvoda — od konstrukcije, preko proizvodnje do voznje i na kraju recikliranja
— kako bi identificirali nacine zastite okoliSa i potencijalna podrucja za unaprjedenja.

Novi Prius se proizvodi u Toyotinoj Tsutsumi ekoloskoj tvornici, u kojoj su sveobuhvatne, stalne ekoloske
inicijative ve¢ smanijile cjelokupnu CO; emisiju tvornice za 51% (65% po komadu vozila), izmedu 1990. i
2006.

Nove inicijative ukljucuju uporabu obnovljivih izvora energije kroz Siroku ugradnju solarnih ¢elija snage
2000 kW, Sto predstavlja 50% potrebe za elektrickom energijom ovog postrojenja. Ispustanje otpada u
zemlju je ve¢ totalno ukinuto, a spaljivanje otpada je smanjeno za 82% izmedu 1999. i 2006., sa 5.423
tona na samo 730 tona. A sveobuhvatni proces recikliranja vode je doveo do 50 postotnog smanjenja
ispustanja proizvodne vode u lokalne rijeke.

S ciliem smanjenja CO> u proizvodniji, Toyotini inzenjeri su razvili prvi na svijetu ubrizgavanjem oblikovani
materijal koji je dobiven iz tvornica. Poznat kao EkoloSka plastika, ovaj materijal se ve¢ Siroko rabi u ovoj
slijedecoj generaciji modela Prius.

Inovativan proces reciklaZze sa skoro nultom razinom emisije osigurava da se 95% komponenata Priusove
visoko naponske baterije mozZe ponovo iskoristiti.

Kako bi se minimizirao utjecaj na okoli§ novog Priusa, Toyota je provela proces promisljanja radnog vijeka
i postupak procjene radnog vijeka u svakom stupnju razvoja tre¢e generacije ovog hibrida.

Proces promisljanja radnog vijeka u obzir uzima sve potroSene resurse i ekoloske/zdravstvene probleme
povezane sa cijelim radnim vijekom proizvoda, od konstrukcije, preko proizvodnje do vozZnje i zavrSne
reciklaze.

Procjena radnog vijeka je metodologija koja se koristi kao nadopuna promisljanja radnog vijeka; prvo
kvantificiranjem podataka, i drugo, procjenom ekoloskih/zdravstvenih utjecaja proizvoda kroz njegov cijeli
zivotni ciklus, kako bi se identificirale ekoloSke prednosti i potencijalna podrucja za pobolj$anje.

U konstrukcijskoj fazi, svaki detalj je analiziran kako bi se osigurao najnizi moguci ekoloski utjecaj kroz
cijeli radni vijek novog Priusa. Ovaj pazljivi pristup konstrukciji je doveo do niza inovativnih znac¢ajki, od
kojih svaka doprinosi ekoloskoj efikasnosti.
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TOYOTA

Uporaba ekolo$ke plastike s manjim udjelom ugljika smanjuje CO, emisije kroz cijeli radni vijek. Siroka
uporaba aluminija i 20% smanjenje mase Hybrid Synergy Drive® sustava smanjuju potroSnju goriva.
Toyotina vlastita plastika koja se moze reciklirati, Toyota Super Olefin Polymer (TSOP) je specijalno
razvijena kako bi omogucila bolje moguénosti recikliranja od bilo kojeg konvencionalnog, ojacanog
kompozitnog polipropilena. Novi Prius ukljuCuje 5,7 kg materijala dobivenog recikliranjem plastike,
ukljuCujuci zvuéne izolacijske materijale.

Niska potrosnja i niske emisije novog Hybrid Synergy Drive® sustava su detaljno opisani u Poglavlju 2.

Ali vrijedi napomenuti, da zbog €injenice da su CO, emisije u fazi proizvodnje modela Prius slicne onima
kod konvencionalno pokretanih automobila, nize CO, emisije Toyotinog hibrida pocinju s prvim odvezenim
kilometrima. Ve¢ nakon 150.000 km CO; emisije su nize za 37%. Prius takoder emitira NOx plinove, Cija

koliko u prosjeku emitiraju spomenuti dieselski motori.

Toyotina vizija recikliranja postavlja dugorocne ciljeve za recikliranje vozila na kraju radnog vijeka. Kao
odgovor na EU direktivu u kojoj se navodi da do 2015. godine 95% vozila bi se trebalo moc¢i ponovo
uporabiti ili obnoviti, 95% novog Priusa se moze obnoviti i oko 85% reciklirati. Uz to, inovativan proces
reciklaze sa skoro nultom razinom emisije osigurava da se 95% komponenata Priusove visoko naponske
baterije moze ponovo iskoristiti.

Novi Prius se proizvodi u Toyotinoj Tsustumi tvornici, ekoloskoj tvornici koja je 1996. dobila zeleni
certifikat, odnosno ISO 14001 certifikat koji se odnosi na ekoloSki sustav upravljanja. lzmedu 2003. i
2007., ovo postrojenje je smanijilo otpad za 21%, uporabu opasnih organskih materijala za 48%, potroSnju
vode za 14% i CO2 emisije za 36%. U suradnji sa kompanijom Panasonic, hibridna baterija se takoder
proizvodi u skladu sa ISO 14001 standardnom ekoloSkog upravljanja.

Cesto grijana i hladena koristeéi sunéevu energiju, okruZena prirodnim drveéem i predana radu s nultom
razinom ispustanja otpada u zemlju, Toyotina proizvodnja postrojenja se medu ekoloski najnaprednijima u
svijetu.

Novi Prius se proizvodi u Toyotinom Tsutsumi postrojenju, projektu ekoloske tvornice koji postize
simbiozu sa lokalnom zajednicom, u harmoniji sa prirodnim okruzjem na razdoblje od 100 godina.

Izmedu 1990. i 2006. godine, sveobuhvatne, stalne ekoloske inicijative su ve¢ urodile smanjenjem CO-
emisija od 51% (65% po proizvedenom vozilu). Ovo smanjenje od 138.000 tona odgovara godiSnjoj CO»
emisiji od nekih 15.000 kucanstava.

Do danas, mjere za smanjenje CO; emisija su ukljucivale ugradnju plinskog generacijskog sustava,
ugradnju manjeg bojlera postrojenja, promjenu na Stedljivo osvjetljenje, patrole za ustedu energije i
znacajne ustede energije za vrijeme zaustavljanja proizvodnje.

Nove inicijative uklju€uju uporabu obnovljive energije preko Siroke uporabe solarnih ¢elija snage 2.000

kW, Sto predstavlja 50% potreba tvornice za elektrickom energijom. Uveden je sustav kontrole energije
radi dodatnog smanjenja uporabe elektricne energije za vrijeme stajanja proizvodnje, te Siroke uporabe
'vodova sun&evog svjetla' koji osiguravaju prirodno osvjetljenje ¢ak i u zgradama bez prozora.

U ovom postrojenju, ispustanje otpada u zemlju je ve¢ totalno ukinuto, a izmedu 1999. i 2006. koli¢ina
spaljenog otpada je smanjena za 82%, sa 5.423 tone na samo 730 tona, s budu¢im ciljem totalnog
smanjenja.

Sveobuhvatni sustav recikliranja vode su doveli do 50% manjeg ispustanja vode u lokalne rijeke.
Ispustena voda je ve¢ 5 puta CiS¢a od same rijeke.
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Druge inicijative uklju€uju nanoSenje 22.000 m? fotokatalititke boje na zgradu postrojenja, Sto ¢e imati
jednaki ekolo$ki efekt kao sadnja 2.000 stabala. Oko postrojenja se provodi sveobuhvatna shema sadnje
stabala, koju provode zaposlenici i ¢lanovi lokalne zajednice. Nedavno je uokolo postrojenja 5.000 ljudi
posadilo nekih 50.000 stabala.

Toyotini inzenjeri su razvili prvi na svijetu ubrizgavanjem oblikovan materijal koji je dobiven u tvornici.
Toyota planira povecati uporabu u tvornici dobivene plastike s manjim udjelom ugljika — poznate kao
Ekoloska plastika — u budu¢im vozilima; proces je zapoceo sa slijede¢om generacijom modela Prius.

Postoje dvije vrste ekoloSke plastike; ona proizvedena u potpunosti od otpadnih materijala u tvornici i ona
proizvedena iz kombinacije otpadnih i iz nafte proizvedenih materijala. Kako tvornice sadrze postotak obje
vrste, ekoloska plastika emitira otprilike 20% manje CO2 za vrijeme zivotnog ciklusa proizvoda jer je
vecina CO, emitirana za vrijeme odlaganja originalno uhvacena za vrijeme fotosinteze za vrijeme
izgradnje tvornice.

Iz tvornice nastala pjena i ubrizgavanjem oblikovani dijelovi se mogu naci na raznim lokacijama u novom
Priusu, uklju€ujuci pragove, obrub prednje ploce i sjedece dijelove sjedala.

Inovativan proces reciklaze sa skoro nultom razinom emisije osigurava da se 95% komponenata Priusove
visoko naponske baterije mozZe ponovo iskoristiti.

Visoko naponske baterije iz vozila uklanja ovlasteni Prius servisni centar. Toyota je u svakoj zemlji gdje se
prodaje Prius imenovala kompaniju za upravljanje otpadom, za transport baterija u jednu od tri Europske
kompanije za zavr$nu obradu (FTC); SNAP, Accures i Umicore.

Kuciste baterije se uklanja i moze se ponovo uporabiti u proizvodniji Celika. Svi kabeli i elektronicki dijelovi
se Salju u kompaniju za obnovu, specijaliziranu za elektronicke komponente. Same celije baterije se
recikliraju koristeci indukcijski, vakuumski termicki sustav. Predstavljajuci evoluciju tradicionalnog procesa
obrade otpadnom toplinom, indukcija tro$i manje energije, te je skoro bez ikakvih emisija i jako sigurna.

Celije se ugraduju u zatvoreni spremnik iz kojeg se izvlagi sav zrak kako bi se znagajno smanjio unutradnji
tlak, te se spremnik zagrijava na 800°C. Svi materijali su izolirani kroz proces isparavanja pri razli¢itim
temperaturama i kondenzirani u odvojena podrucja kroz razne procese hladenja.

Kada temperatura dosegne 400°C svi organski materijali se raspadaju na mjeSavinu ulja i vode, koja se
onda $alje u ovlastenu kompaniju za obradu vode. Celije se izlaZzu vodiku, koji pomaZe u raspadanju
oksida u metale.

Ono $to ostane nakon vakuumskog termickog recikliranja je jako koncentrirana slitina nikla, koja se
ponovo koristi kao sirovina u proizvodnji novih baterija. Svi drugi obnovljeni metalni elementi, kao Sto je
kobalt i rijetke zemlje, se ukljuCuju u proizvodnju nehrdajuceg ¢elika ili druge specijalne procese
proizvodnje Celika.
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